sSITOowIise

Pickala Rock Resort

asemakaava-alueen litkkenneselvitys

Lilkenne-ennuste ja
toimivuustarkastelut

12.12.2023




Sisalto

 TyOn tausta
« Liikenne-ennuste
« Toimivuustarkastelut

» Vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatokset



Tyon tausta

Storsvikintien
liittyma

Rannikkotie / kt 51

| oleva [,
| asemakaava-alue

i e G 5 Timalantien liittyma
=> ajoyhteys Pickala Rock
Resortiin

Liikenneselvitys liittyy kdynnissa olevaan Pickala Rock Resortin
asemakaavoitukseen ja sen viitesuunnitteluun.

Rock Properties Oy suunnitteluttaa Pickala Rock Resort —nimella
kulkevaa uutta asuinaluetta, joka sijaitsee Pickala Golfin Forest- ja
Park —kenttien valissa. Alueelle on tavoitteena kaavoittaa paaasiassa
omakotitalotontteja vapaa-ajan asumiseen noin sadalle asunnolle.

Liikenteellisesti suunnittelukohde sijaitsee Etela-Siuntiossa
Storsvikissa kantatien 51 etelapuolella, minne saavutaan nykyista
Storsvikintieta. Alue tulee jatkossa liittymaan itdosastaan
kaavailtuun uuteen Timalantiehen, mika kuuluu Stoérsvikin tulotien
asemakaavaan.



Litkenteen yleinen kasvu
KANTATIE 51 + SIUNTIONTIE + LANTINEN KUNINKAANTIE

Kantatien 51 liikenne-ennuste laadittiin Kantatien 51 YVA-ohjelmassa

kaytetyn liikenne-ennusteen pohjalta.

Tavoitevuoden 2050 liikenne-ennuste muodostettiin korottamalla vuoden
2021 tierekisterin liilkennemaaria valtakunnallisen liikenne-ennusteen

kasvukertoimilla (kantatie, Uusimaa)

Siuntiontien liikennemaaraa tavoitevuonna estimoitiin korottamalla
tierekisterin vuoden 2021 poikkileikkausliikennemaara Valtakunnallisen

lilkkenne-ennusteen kasvukertoimilla (seututie, Uusimaa).

Lantisen kuninkaantien osalta tavoitevuoden 2050 liikenne-ennuste
perustuu vuonna 2015 kt 51 / Storsvikintie / Lantinen Kuninkaantie -
liittymassa tehtyihin liittymalaskentoihin. Laskentatulokset on tuotu
vuoden 2050 tasolle valtakunnallisten liikenne-ennusteiden (2014 ja
2022) kasvukertoimilla.
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Litkenteen yleinen kasvu
STORSVIKINTIE

Stérsvikintien poikkileikkausliikennemaaraksi lokakuun
2015 liittymalaskennoissa saatiin aamuhuipputunnin
aikana 81 ajoneuvoa ja iltahuipputunnin aikana 118
ajoneuvoa. Kun mukaillaan iltahuipputunnin
liikennemaaran osuutta koko vuorokauden
liikennemaarasta Siuntiontielld, vuoden 2015 tasossa

Storsvikintien poikkileikkausliikennemaara olisi noin

840 ajoneuvoa vuorokaudessa kantatien 51 liittymassa.

Liittymalaskennan liikennemaara tuotiin ensin vuodelle
2021 ja edelleen tavoitevuodelle 2050 valtakunnallisen
liikenne-ennusteen kasvukertoimien perusteella.

Laskelmissa kaytettiin yhdysteiden kasvukerrointa.

Laskelmien perusteella Stdérsvikintien liittyman
poikkileikkausliikennemaara olisi tarkasteluvuoden
2050 syksyn keskimaaraisena arkivuorokautena noin
1230 ajoneuvoa / vuorokausi. Tassa liikenteen
kasvussa ei ole huomioitu uusien asemakaava-alueiden
tuottamaa liikenteen lisaysta, vain liikenteen yleinen

kasvu.



Litkenteen yleinen kasvu

TIMALANTIE

Timalantien poikkileikkausliikennemaaraksi syys- ja
lokakuun 2015 liittymalaskennoissa saatiin
aamuhuipputunnin aikana 4 ajoneuvoa ja
iltahuipputunnin aikana 11 ajoneuvoa. Kun mukaillaan
iltahuipputunnin liikennemaaran osuutta koko
vuorokauden liikennemaarasta Siuntiontielld, vuoden
2015 tasossa Timalantien poikkileikkausliikennemaara
olisi noin 80 ajoneuvoa vuorokaudessa kantatien 51

liittymassa.

Liittymalaskennan liikkennemaara tuotiin ensin vuodelle
2021 ja edelleen tavoitevuodelle 2050 valtakunnallisen
liikenne-ennusteen kasvukertoimien perusteella.

Laskelmissa kaytettiin yhdysteiden kasvukerrointa.

Laskelmien perusteella Timalantien liittyman
poikkileikkausliikennemaara olisi tarkasteluvuoden
2050 syksyn keskimaaraisena arkivuorokautena noin
110 ajoneuvoa / vuorokausi. Tassa liikenteen kasvussa
ei ole huomioitu uusien asemakaava-alueiden
tuottamaa liikenteen lisaysta, vain liikenteen yleinen

kasvu.



Pickala Rock - litkkennetuotos
ASUMINEN

« Asemakaava-alueen asumisen liikennetuotoslaskelmissa kaytettiin seuraavia lahtdoletuksia.
« Rakentuva kerrosala yhteensa 32 600 k-m?2
« Asumisvaljyys 100 k-m2 (alueen 3 kukkulataloilla 70 k-m?2)
» Noin 340 asukasta
« Kotiperaisia henkilbautomatkoja 1,8 matkaa/as. (HSL HeHa 2018)
« Henkiléauton keskikuormitus 1,38 hlé/ajon. (HSL HeHa 2018)

+ Lahtboletusten perusteella asemakaava-alueen 340 asukasta tuottaa noin 450 henkiloautomatkaa

vuorokaudessa.
Pickalan alueella sijaitsevista kiinteistdista selkea osuus on vapaa-ajan kaytdssa. Laskelmissa asemakaava-alueelle oletettiin
sijoittuvan vakituista asumista, koska sen lilkkennetuotos on vapaa-ajan asumista suurempaa. Mikali rakentuvalle alueelle

sijoittuisikin vapaa-ajan asumista, liikenneverkon mitoitus riittda palvelemaan alueen tarpeita.

« Liikennetuotoslaskelmissa matkoja on painotettu eri kuukausille Matkatuotoskasikirjan (SY 27/2008) vapaa-ajan

matkojen kuukausivaihtelukertoimien mukaan.



Pickala Rock - litkkennetuotos
GOLF

Rock Resort Golfin liikennetuotoslaskelmat perustuvat

tyon tilaajalta syyskuussa 2023 saatuihin Iahtétietoihin.

Rock Resort Golfin kavijamaaraksi on arvioitu noin 120
kavijaa / paiva, mika tarkoittaisi noin 18400 kavijaa
pelikaudessa. Pelaajista 50 % tulee alueen ulkopuolelta
ja edelleen naista 60 pelaajasta 30 % kayttaa myos
alueen muita palveluita (esim. Pickala Golf). Pelikauden
pituus on laskelmissa 5 kuukautta, toukokuusta
syyskuuhun. Pelikauden kuormittuneimmat kuukaudet
ovat kesa-, heina- ja elokuu. Lahdot ajoittuvat

vuorokaudessa klo 7:00 - 19:00 valiselle ajanjaksolle.

Resortissa on yksi Par 3 kentta (9 reikad), jonka lahtdjen
tiheydeksi on laskemissa oletettu 12 minuuttia. Yhden

lahdon maksimipelaajamaara on 4 pelaajaa, joten kentan

pelaajakapasiteetiksi on laskettu 240 pelaajaa / paiva.

Alueelle saapuvista pelaajien tekemista matkoista 95 %:n

arvioitiin tapahtuvan henkildéautolla, jonka keskimaarainen

henkilomaara (keskikuormitus) on 3.

Rock Resort Golf —alueen liikennetuotoslaskelmat on

esitetty alla olevassa taulukossa.

5 6 7 8 9
Pelipdivit [ kk (paivit - keskim. sadepdivit) 24 22 24 21 21
Kavijét / kk (painotettu "huippukuukausille") 2986 4071 4207 4207 2889
Kaivjét / pelipdiva (keskiarvo, painotettu "huippukuukausille") 124 185 175 200 138
Kayttoaste pv ka (kavijat / pelaajakapasiteetti) 52% 77% 73 % 83 % 57 %
Pelaajien tekemit henkildautomatkat / kk (painotettu "huippukuukausille") 189 258 266 266 183
Pelaajien tekemét henkildautomatkat / pelipdiva (keskiarvo, painotettu "huippukuukausille") g 12 11 13 9
Pelaajien tekemat henkiloautomatkat / pelipdiva (keskiarvo, painotettu "huippukuukausille") / arki 7 11 10 11 8
Pelaajien tekemit henkilbautomatkat / pelipdiva (keskiarvo, painotettu "huippukuukausille”) / la 10 14 13 15 11
Pelaajien tekemit henkildautomatkat / pelipdiva (keskiarvo, painotettu "huippukuukausille”) / su 10 16 15 17 11

Rock Resort Golfin pelialueen liikennetuotoslaskelma.




Pickala Rock - liikkennetuotos
KOKONAISTUOTOKSET JA AJALLINEN VAIHTELU

+ Asemakaava-alueen kokonaisliikennetuotosta laskettaessa eri toimintojen liikennetuotoksen jakautumista arvioitiin kuukausitason
lisaksi viikkotasolla arkipaivien ja viikonlopun paivien valilla. Viikkotason jakautumista laskettiin Matkatuotoskasikirjan (SY 27/2008)
kertoimiin perustuen.

ARKI 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Asuminen | 462 | 462 | 462 | 462 | 462 | 448 | 448 | 448 | 462 | 462 | 462 | 462
Golf 0 0 0 0 14 21 20 23 16 0 0 0
yht. 462 462 462 462 476 469 468 470 478 462 462 462
« Kokonaistuotoslaskelmien perusteella asemakaava-alue tuottaisi lilkennetta kk
LA 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
* Arkena keskimaarin 470 ajon./vrk Asuminen | 469 | 469 | 469 | 469 | 469 | 382 | 382 | 382 | 469 | 469 | 469 | 469
) o ) Golf 0 0 0 0 19 27 26 29 21 0 0 0
. Lauantaina keskimaarin 460 ajon./vrk yht. 469 469 469 469 488 409 407 411 | 490 469 469 469
. e . kk
* Sunnuntaina keskimaarin 400 ajon./vrk su 1 2 3 a 5 6 7 3 9 10 1 12
Asuminen | 399 | 399 | 399 | 399 | 399 | 345 | 345 | 345 | 399 | 399 | 399 | 399
Golf 0 0 0 0 19 31 30 34 21 0 0 0
yht. 399 399 399 399 418 376 375 379 420 399 399 399

Vuorokauden arvioitu liikennetuotos eri kuukausina ja viikonpéaivina.

« Vuorokauden kokonaisliikennetuotos on suurimmillaan toukokuussa ja syyskuussa, jolloin vapaa-ajantoiminnot (golf) synnyttavat
lilkennetta, mutta myodskaan asumisen liikennetuotos ei ole kesdalomakauden johdosta alentunut. Vuorokauden
kokonaisliikennetuotos on lauantaisin hieman arkipadivia korkeammalla tasolla, mutta arkipaivien liikennetilannetta voidaan pitaa

lilkenteen toimivuuden kannalta mitoittavimpana, silld liikenne on keskittynyt viikonloppua voimakkaammin huipputunneille.



Liikkennemaarat Storsvikintien ja kantatien 51

liittymaalueella

Keskimaarainen vuorokautinen liikennemaara (ajon./vrk) + raskaan liikenteen osuus (%)
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Liikenne-ennusteessa on huomioitu Uudenmaan alueen tieliikenteen yleiset kasvukertoimet seka asemakaava-alueen aikaansaama liikennetuotos tilanteessa, jossa
kaikki uuden asemakaava-alueen liikenne ohjautuu Stérsvikintien kautta kantatielle 51.



Asemakaava-alueen arvioitu litkkennetuotos 2050
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e A\ |ycelta lahteva liikenne Alueelle saapuva liikenne

Yli 90 % asemakaava-alueen
liikennetuotoksesta koostuu
asumisen aikaansaamasta
liikenteesta. Kesaaikaan ja
viikonloppuisin vapaa-ajantoiminnan
(golf, tennis, padel, klubitalo)
liikennetuotoksen osuus kasvaa.
Kokonaisuuden kannalta kasvun
merkitys jaa pieneksi.



Alueen rakentumisen arvioitu vaiheistus ja

3. RAKENTAMISVAIHE
arvioitu aloitus 2027
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Litkkenne-ennuste 1.vaiheen
rakentumisen jalkeen (n. vuosi 2028)

KVL (ajon./vrk)

HUIPPUTUNTI-
OSUUDET

Saapuva 0,9 % 12,7 %
Lahteva 14,0 % 6,1 %



Liikkenne-ennuste lopputilanteessa
(vuosi 2050)

KVL (ajon./vrk)

60

HUIPPUTUNTI-
OSUUDET

Saapuva 0,9 % 12,7 %
Lahteva 14,0 % 6,1 %



Iltapaivan huipputunnin liikkennevirrat Storsvikintien ja
kantatien 51 liittymassa
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Alueen liikennetuotoksen suuntautumista arvioitiin Kt 51:n ja Sdrsvikintien liittyman
liikennelaskentatulosten (2015) perusteella. Stérsvikintien koko vuorokauden liikenteesta noin 85 %
suuntautuu itaan (paakaupunkiseutu), 10 % lanteen (Inkoo) ja 6 % pohjoiseen.



Tarkasteltavat suunnitteluratkaisut

Nelihaaraliittyman parantaminen Liittyman porrastaminen (suositeltu ratkaisu)

VAR

Alikulkukaytavan HL:

AVS-tyossa (2+2 keskikaidetie) 19,5m

Nelihaarana kanavointi: 15,5m
+  Pysakkisyvennys ja odotustila 19,5 m
+ 3 m JKP-tie 225m

Kt51 Storsvikin liittyman esiselvitys
"INelihaarana parantaminen
Vasemmalle kaantymiskaistat

LUONNOS
1. | TeKui
e 41 A-INSINOORIT

Tekeilla olevan esisuunnitelman
mukainen kantatien 51
jalankulku- ja pyoréilyvayla

L SS—p )

Alikulkukgytivan HL:
AVS-tyossa (2+2 keskikaidetie) 19,5m
Porrastus ja kanavointi: 18,5 m
+ Pysakkisyvennys ja odotustila
+3 m JKP-tie

Kt51 Stérsvikin liittyman esiselvitys
Liittyman porrastaminen

Ve2: Pysakki liittyman jalkeen LUONNOS

72021 ok #1 A-INSINOORIT
1:2000 /f A4

Tekeilla olevan esisuunnitelman
mukainen kantatien 51
jalankulku- ja pydrailyvayla




Toimivuustarkastelut




Lahtokohdat

Ty6ssa tarkasteltiin Pickala Rock Resortin alueelle suunniteltujen liittymien toimivuutta.

Lisaksi tarkasteltiin Rannikkotien, eli kt51 ja Stérsvikintien liittymien toimivuutta eri skenaarioissa:

« VEO: 2050 vuoden IHT liikennemaarat, nykyiset kaistajarjestelyt
« VE1: 2050 vuoden IHT liikennemaarat, liittymaalueen parannus nelihaaraliittymana
« VE2: 2028 vuoden IHT liikennemaarat, liittymaalueen porrastus

 VE3: 2050 vuoden IHT liikennemaarat, liittymaalueen porrastus
Toimivuustarkastelut tehtiin PTV Vissim 2021 —mikrosimulointiohjelmistoa kayttaen.

Toimivuustarkasteluissa liittymien toimintaedellytyksia tutkittiin Pickala Rock Resortin alueella siten, etta

kaikki alueen liikenne kulkee Storsvikintien kautta.



Simulointien perusteet

Simulointikierroksia ajettiin 5 ajoa ja tulokset kirjattiin simulointiajojen keskiarvona.

Simulointiverkolle syoétettiin simuloinnin aluksi liikennettd 5 minuutin ajan ennen tulosten rekisterdinnin
aloittamista. Liikennemaarana kaytettiin 85 % huipputunnin liikkennemaarasta skaalattuna 5 minuutille.
Talla pyrittiin tuomaan mallinnuksen tuloksiin realismia, silla todellisuudessakin liikenneverkolla on

ajoneuvoja huipputunnin alkaessa.

Simulointituloksia mitattiin ja rekisterditiin tunnin ajalta. Liittymaalueiden toimivuutta arvioitiin
keskimaaradisten ajoneuvokohtaisten viiveiden ja niista johdettujen palvelutasoluokitusten seka

jonopituuksien avulla.



Simulointiverkko, Pickala Rock Resort

[ %

Simulointiverkko rakennettiin 2l B~ Frest
vastaamaan kuvassa esitettya |
Pickala Rock Resortin

viitesuunnitelmaa.

Tarkastelussa arvioitiin kolmen
liittyman toimivuutta. Liittymat

esitetty kuvassa numeroilla.
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Jonopituudet, Pickala Rock Resort

Pickala Rock Resortin alueen tutkituissa liittymissa jonoutumista ei esiinny lainkaan. Alueen

liilkenneverkko valittaa ongelmitta sitda kuormittavat liikennemaarat.

Keskimaardinen jonopituus (m) Keskimaardinen jonopituus (m)

sSiTowise




Palvelutasot, Pickala Rock Resort

Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet Pickala
Rock Resortin alueella pysyvat hyvin matalina ja

liittymien palvelutaso on ajosuunnittain erittain

hyvalla tasolla.

Palvelutaso @ Kuwvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskim3irdinen odotusaika (s)

A - Erittdin hywa <10
. >10ja<15
>15jas25
=25jas35
>35ja=50

Erittdin huono =50

sSiTowise



Simulointiverkko, kt51 - Storsvikintie: VEO

Kt51 - Stérsvikintien liittyman tarkastelussa VEO
liittyma rakennettiin vastaamaan nykytilannetta.
Verkolle syo6tettiin ennustevuoden 2050

liikennemaara.

sSiTowise



Jonopituudet, kt51 - Storsvikintie: VEO

Nykytilanteen liikennejarjestelyilla kt51 ja Keskimédrdinen jonopituus (m)
Storsvikintien risteyksessa esiintyy
ruuhkaa. Kuormittuneimmalle
liittymasuunnalle muodostuva
ajoneuvojonon pituus ylettyy noin 156
metriin.

Liittyman muilla haaroilla jonoutuminen on

maltillista.

Liittyma toimii tarkasteluissa valityskykynsa
rajoilla.

sSiTowise



Palvelutasot, kt51 - Storsvikintie: VEO

Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet kt51 ja
Storsvikintien liittyman osalta ovat melko pitkia ja
ajosuuntakohtainen palvelutaso on luokituksen mukaan
huono tai erittdin huono, poikkeuksena oikealle kaantyvat,
joilla palvelutaso pysyy hyvana tai erittain hyvana.
Storsvikintieta saavuttaessa ja kaannyttdessa oikealle kt

51:lle palvelutaso on tyydyttava.

Simuloinnissa suurimmat viiveet esiintyivat seuraavasti: I G Kiertollfttyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskim3ardinen odotusaika (s)

« Kt51 lannesta, kaantyminen vasemmalle: 170 s.

A Erittdin hyva <10

« Storsvikintielta Lantiselle Kuninkaantielle: 222 s. >10ja<15

. . . . . . . . >15ja<35

- Lantiselta Kuninkaantielta kaantyminen vasemmalle: 80 s. 2512235
F Erittain huono =50

SiTowise



Simulointiverkko, kt51 - Storsvikintie: VE1

Kt51 - Storsvikintien liittyma rakennettiin
vastaamaan A-insin06rien tekemaa
suunnitteluratkaisua (2022), jossa liittymaaluetta
parannetaan nelihaarana. Kt51 vasemmalle
kaantyvilld on kdaantymiskaistat.
Suunnitelmaratkaisu parantaa
liilkenneturvallisuutta, silla jalankulkijat ja
pyorailijat ohjataan alikulun kautta Storsvikintielta

Lantiselle Kuninkaantielle.
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Jonopituudet, kt51 - Storsvikintie: VE1

Kaantymiskaistat lyhentavéat jonopituuksia KeskimaArdinen jonopituus (m)
huomattavasti. Kuormittuneimmalla
liittymasuunnalla jono lyhenee keskimaarin 53

metriin.

Liittyman muilla haaroilla jonoutumista ei

kaytanndssa ole.
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Palvelutasot, kt51 - Storsvikintie: VE1

Kaantymiskaistojen vaikutuksesta liittyman palvelutaso
paranee merkittavasti useimmilla suunnilla. Padasiassa
palvelutaso nousee erittain hyvaan, hyvaan tai tyydyttavaan.
Kt51 idasta saavuttaessa ja kaannyttdessa Storsvikintielle
palvelutaso on valttava. Lantisen Kuninkaantien palvelutaso

pysyy ennallaan.

Simuloinnissa suurimmat viiveet esiintyivat seuraavasti:

« Lantiselta Kuninkaantieltd kdantyminen vasemmalle: 88 s. .
Palvelutaso = Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

liittyman keskimaardinen odotusaika (s)

« Lantiselta Kuninkaantielta Storsvikintielle : 48 s.

A Erittdin hyva =10

« Kt51 idasta Storsvikintielle: 35 s. B Hyva >10ja<1s
>15jas25

»25ja=35

E Huono >35ja<50

sSiTowise



VEO vs. VE1
Havainnollistava kuvaote simuloinnista

Kuvaote on otettu samalla ajan hetkella molemmissa vaihtoehdoissa. Ylempana VEO, alempana VE1.

sSiTowise




Simulointiverkko, kt51 - Storsvikintie: VE2

Kt51 - Storsvikintien liittyma rakennettiin
vastaamaan A-insin6drien tekemaa
suunnitteluratkaisua (2022), jossa liittymaalue
porrastetaan.

Kt51 vasemmalle kaantyvilla on kaantymiskaistat.

Simuloinnit suoritettiin 2028 vuoden

iltahuipputunnin liikkennemaarilla.

K51 S10ravinin littyrmln osisodtys
Lirtyman porrastaminen

VoZ Pysdi hatyran pilkoon LUONNOS

e 41 A-NSINOORIT

122000 M

sSiTowise



VE2: Jonopituudet ja palvelutasot

« Porrastetussa liittymavaihtoehdossa
jonoutumista ei synny 2028 vuoden

liilkennemaarilla.

« Palvelutaso on paasuunnilla erittain hyvalla
tasolla.

« Sivusuunnilta vasemmalle kdannyttdessa

palvelutaso on hyvalla tai tyydyttavalla tasolla.

« Liittyman valityskyky riittda vuoden 2028
liikkenne-ennusteen mukaisille liikennemaarille

hyvin.

Palvelutaso

Kuvaus

Erittdin hyva

Erittain huono

Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

<10
>10jas 15
>15ja<25
>25jas35
>35ja<s50

>S50

sSiTowise



Simulointiverkko, kt51 - Storsvikintie: VE3

Kt51 - Storsvikintien liittyma rakennettiin
vastaamaan A-insin6drien tekemaa
suunnitteluratkaisua (2022), jossa liittymaalue
porrastetaan.

Kt51 vasemmalle kaantyvilla on kaantymiskaistat.

Simuloinnit suoritettiin 2050 vuoden

iltahuipputunnin liikkennemaarilla.

K51 S10ravinin littyrmln osisodtys
Lirtyman porrastaminen

VoZ Pysdi hatyran pilkoon LUONNOS

AL 41 A-NSINOORIT

122000 M

sSiTowise



VE3: Jonopituudet ja palvelutasot

« Porrastetussa liittymavaihtoehdossa
jonoutumista ei synny ennustevuoden

liikennemaarilla.

« Palvelutaso on paasuunnilla erittdain hyvalla
tasolla.

« Sivusuunnilta vasemmalle kdannyttdessa
palvelutaso on tyydyttavalla tai valttavalla

tasolla.

« Liittyman valityskyky riittaa vuoden 2050
liikenne-ennusteen mukaisille liikkennemaarille

hyvin.

Palvelutaso

Kuvaus

Erittdin hyva

Erittain huono

Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaardinen odotusaika (s)

<10
>10ja<15
>15ja<25
>25jas35
>35ja<s50

>50

sSiTowise



Vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatokset 1/2

« Pickala Rock Resortin osalta toimivuustarkasteluissa voidaan todeta, etta liittymien valityskyky riittaa
liilkenne-ennusteen mukaisille liilkennemaarille erittdin hyvin. Ruuhkautumista ei esiinny ja liikenne on

sujuvaa. Palvelutaso pysyy kaikkien liittymien jokaisella suunnalla erittdin hyvana.

« VE1: Rannikkotien ja Storsvikintien liittyman tarkasteluissa todettiin, etteivat liittyman nykyiset
kaistajarjestelyt (VEO) ole riittavia tavoitetilanteen liikenne-ennusteen mukaisille liilkennemaarille.
Liittyman toimivuuden parantamiseksi liittymajarjestelyja muutettiin kaantymiskaistojen kapasiteettia
lisaamalla. Muutokset toteutettiin A-insind0rien suunnitelmien (2022) mukaisesti. Tehtyjen muutosten
avulla liittyma saatiin toimimaan hyvin ja liittyma kestaa sita kuormittavan liikennemaaran. Muutosten

avulla myaos liikenneturvallisuus paranee huomattavasti.



Vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatokset 2/2

« VE2 ja VE3:

« Liittymaaluetta tutkittiin myds simuloimalla A-insindérien suunnitelmien (2022) mukaisella
porrastusvaihtoehdolla, missa on lisdksi kt51 vasemmalle kaantyville kaantymiskaistat.
Simuloinnit toteutettiin seka vuoden 2028 (VE2) ja 2050 (VE3) ennusteen mukaisilla
liilkennemaarilla.

« Liittymaalueen toimivuus pysyi tarkasteluissa varsin hyvana. Liittyman paasuuntien palvelutaso
pysyi erittdin hyvana ja jonoutumista tai ruuhkautumista ei esiintynyt. Sivusuunnilla vasemmalle
kaantyvilla palvelutaso on vain hieman heikompi: v. 2028 liikennemaarilla huonoimmillaankin

tyydyttava ja v. 2050 liikennemaarilla tyydyttava tai valttava.

« Jos alueen liikennemaarat kehittyvat toimivuustarkasteluissa kaytetyn liikenne-ennusteen mukaisesti,
liittyman kapasiteetti riittdaa palvelemaan alueen ajoneuvoliikennetta, mikali liittymaa tullaan

parantamaan A-insinddrien suunnitelmien mukaisesti.
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